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RESUMO

O Direito Maritimo brasileiro encontra grandes aifdades de interpretacdo em torno dos
diversos institutos juridicos desse ramo pouco eoidio do Direito. Com pouca orientacéo
jurisprudencial e doutrinéria, e legislacdo defasadiversos assuntos sdo extremamente
controvertidos, dentre os quais, o debate calsoboe o0 prazo prescricional da demurrage. A
aplicacdo da regrance on demurrage, always on demurrageunda dos usos e costumes
ingleses lex mercatoriad e com aplicacao internacional, € responsavel pafgamento de
milhares de délares ao ano a titulo de indenizagGesultas, cifras que provavelmente terdo
reflexos no custo das operagbes comerciais. Umandds controvertidas matérias diz
respeito ao prazo prescricional para a cobrancgdedaurrage, pois ndo ha no ordenamento

juridico patrio entendimento uniforme, sendo estienoa central deste trabalho.

Palavras-chave: Sobreestadia. Demurrage. Natwedaca. Direito Maritimo.



ABSTRACT

The Brazilian maritime law finds great difficultiesf interpretation around the various
juridical institutes of this little-known field ofaw with little jurisprudential and doctrinal
orientation and outdated legislation ,several isare extremely controversial, among which,
the fierce debate over the limitation period of derage. The rule applicatioance on
demurrage always on demurrageriginating of the uses and habits of the Britix
mercatorig and international application, it is responsifie paying thousands of dollars a
year by way of indemnities or fines, figures thelably will reflexes in the cost of
commercial operations. One of the most controvemsiatters concerning the prescribed
deadline for the charge of demurrage, becauseeimdtional legal basis there is no uniform

understanding, which is the central theme of troskw

Key-words: Over-laytime. Demurrage. Legal Naturarime Law.
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1 INTRODUCAO

O presente trabalho tem por objetivo analisar wreaa juridica da demurrage,
assunto pouco discutido na doutrina e jurispru@mias que pode gerar inimeras disputas,
uma vez que o transporte maritimo de mercadorias @eoluindo com a sociedade, e a
demanda pelo transporte de cargas fez com queatisagrde comércio impulsionassem o
desenvolvimento do setor, e, em consequéncia dms,trazem um leque de questdes

juridicas extremamente relevantes.

N&o se deve confundir, € importante deixar regyisty demurrage de contéineres com
demurrage de navio. A primeira deriva do contradotrdnsporte maritimo, envolvendo o
embarcador, o transportador maritimo e o consigonatia carga, cujas condicfes estardo
instrumentalizadas no conhecimento de embarqueeghrgla, por sua vez, € oriunda do
contrato de afretamento de navios, dos quais géespategrantes o fretador, aquele que cede
0 navio, e o afretador, aquele que o recebe, pudswiomo instrumento a carta-partida. Nao
obstante as varias diferencas existentes entreoigsirstitutos, ambos utilizam a mesma

terminologia por possuirem um ponto em comum: eaprtacao do prazo de estadia.

O entendimento sobre a natureza juridica da demerndo € pacifico. Parte da
doutrina a interpreta como uma indenizacao por slamateriais em sede de responsabilidade
civil contratual. Outra corrente sustenta a nawréde multa, caracterizada pela prestacao
pecuniaria decorrente do descumprimento de umaudiyrevista no contrato de transporte.
Encontramos ainda entendimentos de que a demunageesuplemento do frete.

Discute-se ainda o prazo prescricional para aaraar da demurrage, principalmente
apos o advento da Lei n°® 10.406, de 10 de janei2002 — Novo Cdédigo Civil, ja que antes a
matéria era regulada pelo art. 449, Il do Cédigom€rcial, dispositivo este revogado pelo
NCC. Com a revogacédo, a analogia vem se tornarféoramenta para aplicacdo do prazo
prescricional da demurrage, e o assunto vem sduda@ inUmeras discussdes, como se vera

com a analise jurisprudencial colacionada ao lategte trabalho.



2 DEMURRAGE

Demurrage € um termo técnico, utilizado no Diréftaritimo, que tem o significado

de sobreestadia, isto é, avanco além do tempo,rdemo

A palavra Sobreestadia é uma palavra compostmafta por aglutinacasdbre +
estadig. Para conceitua-la, pode-se partir ed¢adia periodo acordado entre as partes do
contrato, em que o armador, ou operador do nawe, @ mantém este a disposicdo do
afretador (ou do consignatario da mercadoria) par@aperacdes de carga e/ou descarga e
durante o qual ndo é devido qualquer pagamentounfleg esse enfoque temporal,

sobreestadia é a utilizacdo do navio além da estadi tempo utilizado a mais.

A sobreestadia € um pagamento feito pelo afretaddretador por se utilizar o navio
por um tempo superior aquele usualmente necess@karregamento e a descarga ou demais

atividades relacionadas a tais operacoes.

Nas palavras de ELIANE MARTINS “sobreestadia, sobredemora ou demurrage
referencia a quantia paga pelo afretador ao arnfeetador quando o navio ultrapassa o
tempo de estadia por fato ndo imputavel a este”.

Ainda segundo a renomada autora, a terminologiaudage é também utilizada nas
hipoteses de retencdo de contéiner. Consideraisirtige a quantia paga ao dono do
contéiner. Na sobreestadia do navio, a carga oeseadya excedem o prazo contratado. Na

sobreestadia do contéiner, a devolucdo deste apdddo prazo usual no porto de destino.

2.1 Demurrage de navio

O transporte maritimo de mercadorias é realizadwés da exploracdo econémica do
navio, seja pela modalidade de contrato de afretlopngue envolve a operacdo e o controle
do navio, seja pela modalidade de contrato de gmates contrato pelo qual o empresario

transportador se obriga, mediante remuneraca@naportar, por mar, de um porto a outro,

L MARTINS, Eliane M. Octaviano. Curso de Direito Ntamo, vol. Il. Sdo Paulo: Manole, 2008, p. 224.
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certa quantidade de mercadoria que lhe foi entrggple embarcador e entrega-la a um
destinatario.

Embora distintos, os contratos de afretamento dralesporte poderdo prever a
demurrage, contudo, as sobreestadias serdo divgésague neste havera previsao de

demurrage de contéiner e naquele podera havespeede demurrage de navio.

Usualmente, a exploragdo econdmica do navio coeio Oe transporte pode ocorrer
pela disponibilizacdo de seus espagos, onde, ntora&@orde Afretamento, uma das partes
contratantes, o fretadoowWnel), disponibiliza o navio, ou parte dele, para ouieate, 0

afretador ¢harteren), mediante retribuicdo pecuniaria denominada frete

As modalidades mais comuns sédo os Contratos agafxiiento a Casco Nu (bareboat
charter party), Afretamento por Viagem (Voyage @raParty) e Afretamento por Tempo
(Time Charter Party). Os conceitos destes contrsdiosencontrados no artigo 2° da Lei n°
9.432, de 8 de janeiro de 1997, que dispde solrdenacdo do transporte aquaviario e da

outras providéncias:

Art. 2° - Para os efeitos desta Lei, sdo estabesexias

seguintes definicbes:

| — afretamento a casco nu: contrato em virtudegdal
o afretador tem a posse, 0 uso e o controle da erabdo, por tempo
determinado, incluindo o direito de designar o codente e a

tripulacéo;

Il — afretamento por tempo: contrato em virtudeglal
o afretador recebe a embarcacdo armada e tripulamla,parte dela,

para opera-la por tempo determinado;

Il — afretamento por viagem: contrato em virtude
qual o fretador se obriga a colocar o todo ou parie uma
embarcacdo, com tripulacdo, a disposicdo do afretgoara efetuar

transporte em uma ou mais viagens.
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O documento em que se estabelecem os direitos rigages contratuais, o
instrumento que comprova o contrato de fretamenttenominado Carta Partida. Nas licbes
de ANJOS e GOMES o0 nome deriva do italiancarta partita denominacdo que vem da
pratica medieval de que, depois de redigido e adsim contrato numa ata Unica, este era
rasgado de ponta a ponta, ficando metade com thoapia outra metade com o afretador ou
dono da carga. No porto de entrega, provava-se@ipdade juntando-se as duas metades.

A fim de permitir que a negociacdo entosvner e charterer se desenvolva
rapidamente, sdo utilizados formularios padronigadmde as clausulas mais comuns séo
previamente conhecidas. Esses formularios tém arapétacdo comercial e ja foram
apreciados por diversas cortes no mundo. As classtdriam de acordo com o objeto do

contrato, a forma de afretamento, a vontade dasgara legislacdo aplicavel ao contrato.

Nos contratos de afretamento por viagem, ondevio ré&a cedido ao afretador para
realizar apenas determinada viagem, séo estipula@aes para carga e descarga, a fim de
evitar maiores prejuizos ao fretador. Desta formsgpartes deverdo estabelecer o tempo a ser
despendido para a carga e descarga do navio. &stelp compreende o que chamamos de

laydaye laytime

O layday € o periodo em que o navio deve chegar a areano jpara dar inicio ao
carregamento ou descarregamento. Os contratosepnenga faixa de carregamento de 5 a
15 dias. A chegada do navio antes lkyday podera causar sérios problemas, se
considerarmos que o porto podera ndo ter bercomigpl. Caso isso ocorra, o havio devera

aguardar até que haja berco disponivel.

Assevera PACKARBque ‘dates are specified — laydays — between whichhheis
to present at the first or sole loading port. E@/20 April (the 20th being the layday end the
30th the cancelling date). Failure to arrive by tB@th constitutes a breach of the contract,

which a charterer may maintain or not in his option

2 ANJOS, José Haroldo dos e GOMES, Carlos RubensramCurso de Direito Maritimo. Rio de Janeiro:
Renovar, 1992, p. 184.

3 PACKARD, Willian V. Sea-trading, vol. 3, LondreSairplay publications, 1986, p. 25.
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LEANDRO RAPHAEL* definelaytime como “o tempo concedido pelo proprietario
para a carga e descarga do navio, nos contratogiggem, constando da carta partida. Os
dias de estadia sédo de uso do afretador, e, pmrasarmador ndo pode fazer sair seu navio
com o carregamento incompleto, nem obrigar aquelari@gar o navio mais rapidamente”,
ou seja, podemos conceitdaytime como o periodo de tempo, acordado previamente entr
ownere charterer, durante o qual o navio é colocado a disposicéa as operacdes de carga

e descarga.

Muito oportuno observar o artigo 590 do Cédigo @arial, in verbis:

Art. 590 — O fretador € obrigado a ter o navio pess
para receber a carga, e o afretador a efetua-latempo marcado no

contrato.

Leciona ELIANE MARTINS que “as estadias podem ser contadas em dias ou em
periodos, normalmente designados em horas. E camda se especificar se a estadia inclui
ou ndo domingos e feriados. Na estadia correnttemida como clausuhinc(sundays and
holidays includell todos os dias serdo contados, inclusive sabaddsnmengos Kunning
day9. Na estadia laborativa, conhecida costex (sundays and holidays exclugeséo
contados apenas os dias Uteis, e excluem-se osngsnie feriadosworking days.
Importante frisar que em portos arabes, as segtwsftambém poderdo ser excluidas, por se

tratar de dia sagrado para a cultura focal

O inicio da contagem da estadia ocorre com a é@mida NOR -notice of readiness
noticia de prontidéo, entregue pelo armador adaafoe, que tem por escopo comunicar que o
navio esta em condicdes de operar. E comum aimpdevisdo em cartas partida de um lapso
temporal decorrido entre a emissdao da NOR e ooirgtetivo da contagem das estadias,

denominaddree time

4 RAPHAEL, Leandro. Direito Maritimo. S&do Paulo: Adheiras, 2003, p. 61, 62.
5> MARTINS, Eliane M. Octaviano. Op. Cit., p. 221.

6 COLLYER, Wesley. Sobreestadia de Navios: A regreecon demurrage, always on demurrage. In CASTRO
JUNIOR, Osvaldo Agripino de. Direito Maritimo maitheBrasil. Lex Editora S.A., 2007, pag. 228.
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No Brasil, as cartas partidas dos contratos detaairento geralmente vinculam a
emissdo da NOR com o Certificado de Livre Pratemjtido pela Agencia Nacional de
Vigilancia Sanitaria (ANVISA). Este certificado éaatorizacdo para atracacdo de navios

vindos de determinados portos. Esse certificadméexrido também confoee practice

Ressalta-se que somente quando o navio for coadme&m“arrived ship”, ou seja,
quando o navio estiver efetivamente pronto pareegar, a NOR podera ser emitida, sob

pena de fraude.

Usualmente, as estadias de carga e descarga s@ula® separadamente, mas nada
impede, desde que previsto em contrato, de sendatar um Unico prazo para ambas as
operacdes. O tempo ganho no carregamento é sorapermitido para a descarga e vice-

versa. Esse procedimento é conhecido como estadiesivel.

De acordo com CARLA GILBERTONI “guando a carta-partida € omissa, néo
fixando os dias de estadia, prevalecem os usosregofamentos do porto em que 0 navio
operar; mas se for mencionado na carta-partidestaslias podem ser contadas pelas leis da

bandeira do navio”.

Disp0fe ainda o art. 591 do Cédigo Comercial:

Art. 591 — N&o se tendo determinado na carta de
fretamento o tempo em que deve comecgar a carregagrgende-se
que principia a correr desde o dia em que o capdaolarar que esta
pronto para receber a carga; se o tempo que devarda carga e a
descarga nao estiver fechado, ou quanto se ha darpgi#e primagem,
estadias e sobreestadias, e o tempo e modo do agansera tudo

regulado pelo uso do porto onde uma ou outra désteiar-se.

Ultrapassado o periodo fixado a titulo de estadiafretador devera indenizar o

fretador pelo excesso de tempo, 0 que € denomiadombreestadia ou demurrage. Calcula-

7 GILBERTONI, Carla Adriana Comitre. Teoria e Pratido Direito Maritimo. Rio de Janeiro: Renovar, 200
p. 194.
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se a demurrage subtraindo a estadia permitidatddi@seal. Em outras palavras, demurrage
é a indenizacdo paga pelo afretador num fretanmteiagem, pelo tempo que exceder das

estadias nas operacdes de carga e descarga.

No sentido oposto as sobreestadias, encontrara-seb@stadias, conhecidas também
como dispatch money Se o afretador carregar ou descarregar em temfssior ao
contratado, nada mais justo do que receber um prpaorital presteza. Todavia, deve haver

previsao contratual para que isso ocorra.

Existe também a figura ddamages for detentiorBempre que houver retencdo do
navio por prazo superior ao da demurrage, confaomedado no contrato de afretamento,
sera o afretador responsabilizado pelos prejuidasdaons do tempo em que o navio ficou a

sua disposicao apos o término das estadias.

2.2 Once on demurrage, always on demurrage

Principio tradicional quando se fala em demurraggnifica “uma vez em
sobreestadia, sempre em sobreestadia. Ultrapasdadtpo que o afretador tinha para dispor
do navio (estadia permitida), nenhuma clausulanmptiva podera ser aplicada a contagem

da estadia.

Para que haja interrupcdo do laytime em casos @a fmaior, greve, feriados ou
paralisacéo das atividades do porto, estes fatendestar incluidos em clausulas de excecao

nas cartas partid@Xceptions clausge ocorrerem exclusivamente dentroagime

Portanto, para que haja interrupcdo da contagerempo, o afretador ndo podera
estar em sobreestadia, pois, uma vez em sobregstadidias em que 0 navio ndo operar

correrdo por conta do afretador e serdo contaldzao calculo da sobreestadia.

N&o estando o afretador em sobreestadia, e ocortend das situacdes previstas na

exception clausenaverd interrupcao do laytime, correndo as despg®r conta do fretador.
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No Brasil, a questéo da interrupcdo do laytime &mlé controvertida, uma vez que
podera ser perfeitamente amparada pelo Codigo @iglcasos de forgca maior. Porém, para
que isso ocorra, a lei brasileira devera ser adi@ caso. Contudo, a maioria dos contratos
de afretamento prevéem a aplicacdo da lei ingkesa, maior parte das vezes, com foro em

Londres.

Excecédo a esse principio pode ser encontrada emsatmpntratos, que ressalvam que
a interrupcdo pode ocorrer mesmo que ja estejavi rean sobreestadia. Neste caso,
encontra-se nas clausulas interruptivas a segeixpeessaoeven if vessel is already on

demurrage

2.3 Demurrage de container

Na diccao do artigo 4° do Decreto n° 80.145, delddagosto de 1977, o contéiner é
um recipiente construido de material resistentestimido a propiciar o transporte de
mercadorias com segurancga, inviolabilidade e rapidetado de dispositivo de seguranca
aduaneira e devendo atender as condi¢des técnidasseguranca previstas na legislacao
nacional e pelas convencgdes internacionais raddisgelo Brasil.

Ja o artigo 5° do supracitado Decreto dispde gueohtéiner, para todos os efeitos
legais, ndo constitui embalagem das mercadoriagmeparte ou acessoério do veiculo

transportador.

Portanto, concebe-se que o contéiner € um insimanopie facilita o transporte de
mercadoria. O contéiner é projetado para faciiitaarga e a descarga, garantindo um manejo
rapido, eficiente e menos oneroso que cargas eal. g&grmite ainda a qualquer meio de
transporte sua utilizagdo, uma vez que adere aolegransportador, podendo ser ou ndo de
sua propriedade. Desta forma, se adere ao veirangportador, e se 0 acessorio segue o
principal, a disciplina juridica aplicavel ao nalhe é também aplicavel, por analogia.

Pela utilizagdo do contéiner, é cobrado um alygdehominadoconteiner rental
charge Usualmente, apds a descarga do equipamento dlo, matransportador concede um
periodo de 5 a 15 dias ao consignatario da carga quee este providencie a retirada da

mercadoria de seu interior e devolva-o vazio. Dwraesse periodo, que também é
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denominado de franquia, estadia foee-time nada € cobrado. Excedendo-se esse prazo, 0
consignatéario deveré pagar a sobreestadia, a ralgt pelo vencimento do prazo concedido

para devolucdo do equipamento.

E justamente na devolugdo do contéiner que ocorasnsobreestadias, pois 0
consignatario ou destinatario retém o contéineitaswezes por periodos muito longos, por

nao providenciarem a sua desova em um tempo rdzoéaweumente previsto em contrato.

Demurrage de contéiner € a expressao utilizadadesignar a remuneracéo devida ao
transportador maritimo em decorréncia da utilizad@seu contéiner além do prazo por ele

concedido.

A sobreestadia de contéiner deve estar devidanmet@sta em contrato, onde se
estabelecera um valor excedente quando ocorrerrdenzodevolugdo do equipamento. A
jurisprudéncia tem optado por tratar essa espémigocum contrato atipico, considerando

valida sua aplicacdo somente quando houver preemadecifica. Nesse sentido:

“TRANSPORTE DE MERCADORIAS - Via maritima —
Clausula que estabelece o pagamento da sobreegtdadiado
devolucdo dos containers no prazo fixado — Admilgstole
por guardar similitude com o contrato de comodafplcacao
do Art. 1.252 do CC. Ementa da redacdo: Nos carstrde
transporte maritimo de mercadorias é admissivesar¢do de
clausula que obrigue o pagamento da sobreestathange
devolucdo das unidades de transporte (contain@rsprazo
fixado, conforme previsto no art. 1252 do CC, pmiaquanto
atipica essa espécie de contrato guarda similicm® o
comodato. Apelagdo n® 717.152-4 — 72 Camara dad-ée
Janeiro/97, Rel. Juiz Ariovaldo Santini Teodordggmento
17/03/1998.”

Contéineres do tipo carga seday(cargg possuem demurrage mais barata, enquanto

os refrigeradosréeferg a mais cara, devido a sua menor disponibilidade.
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A responsabilidade sobre o pagamento da demurrageodtéiner normalmente
recaira sobre o consignatario, pois somente o gartdo conhecimento de embarque podera
efetuar o desembaraco aduaneiro da mercadorianmrcomo o consignatario normalmente

€ o possuidor desse documento, impossivel quatguiex pessoa adotar tal providéncia.

Contrariando esta tese, ha quem sustente serepnsggmatarios meros beneficiarios
do servico, ndo participando da relacéo contrantrk transportador maritimo e embarcador.
Contudo, ndo h& como negar que, embora ndo inteavditetamente na entabulacdo do
contrato de transporte, ao receber as vias negaosido conhecimento de embarque, o
consignatario acaba por praticar atos que corrob@aa adesdo aos termos e condicoes

previstos no respectivo titulo de crédito.

Neste sentido, destaca-se o seguinte julgado:

“CONTRATO - TRANSPORTE MARITIMO DE
MERCADORIAS — Hipétese em que a ré esta indicadacco
consignataria dos contéineres reclamados, aquiesgeu
responsabilidade pelas sobreestadias e procedeu ao
desembaraco alfandegario — Responsabilidade deska p
sobreestadia caracterizada. Acdo de cobranca pEnoieed
Recurso desprovido. Apelacdo Civel n°® 70024707Q023P
Camara de Direito Privado, Rel. Des. Rizatto Nunes,
julgamento em 02/07/2008.”
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3 NATUREZA JURIDICA

Determinar a natureza juridica de um instituto ®iasem determinar sua esséncia
para classifica-lo dentro do universo de figurastertes no direito. E saber exatamente qual

o local que este instituto ocupa no ordenamentdigar.

O conhecimento da natureza juridica de um detagoinnstituto se faz importante

por se tratar de um ponto de partida a compreatsassunto.

Ao tratar da natureza juridica da demurrage, reEGmos com 0 primeiro ponto
polémico sobre o tema. Parte da doutrina entendeagdemurrage € uma indenizacao por
danos materiais em sede de responsabilidade biggte sentido, ja decidiu o Tribunal de

Justica de Sao Paulo:

“COBRANCA — Sobreestadia (demurrage) de contéieen t
natureza juridica de indenizacdo pré-fixada petadevolucao
em tempo prefixado do equipamento, independentemeeat
culpa, e sua cobranca ndo se enquadra dentrecabidmca de
clausula penal — Anulacdo da sentenca, proferidadermos do
art. 285-A do CPC - Incabivel a anulacdo da seatemgn
julgamento de mérito — Recurso provido, em parteldcao n°
990.09.328661-0, 202 Camara de Direito Privado, Rebello
Pinho, julgamento em 12/04/2010.”

Merece destaque também a seguinte decisdo don@tilmle Justica do Estado do

Parana:

“APELACAO CIVEL. DEMANDA DE COBRANCA.

PRESCRICAO DO DIREITO DE COBRANCA.
INOCORRENCIA. DIFERENCAS DE TARIFA DE
ESTADIA DE CONTEINERES. DEVER DE INDENIZAR OS
DIAS EXCEDENTES AO PRAZO COSTUMEIRO (FREE
TIME). SOBREESTADIA CONFIGURADA
(DEMURRAGE). CONTRA RAZOES. LITIGANCIA DE
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MA-FE. NAO-CONFIGURACAO. CONDUTA DO
APELANTE QUE NAO SE AMOLDA A NENHUMA DAS
HIPOTESES DESCRITAS NO ARTIGO 17 DA NORMA
PROCESSUAL CIVIL. RECURSO DESPROVIDO. Sendo a
ré importadora de mercadorias, abrangendo taldatié o
recebimento e a entrega de cofres de carga (cerg8jyndo ha
como alegar desconhecimento de sua responsabilidade
devolvé-los no prazo. Apelacdo n° 0441894-6/PRCéathara
Civel, Relator: José Mauricio Pinto de Almeidagarhento
11/03/2008.”

Verifica-se que neste caso o Tribunal entendeuvagdemurrage tem natureza juridica
de indenizacdo em razdo da retencdo indevida d¢éinen por prazo excedente ao
determinado no instrumento contratual, independesinée de culpa. Para esta corrente,
admitir que a demurrage possui natureza juridicacldasula penal seria admitir que o
devedor somente seria responsabilizado pelo pagammm caso de descumprimento

contratual em decorréncia de culpa.

Destacam-se também os seguintes julgados:

“CONTRATO - Transporte maritimo — Cobranca de talea
sobreestadia de containeres (demurrage) — Adnlidaité —

Natureza juridica — Reconhecido que a demurrageérdausula
penal, mas sim indenizacdo por descumprimento atoiad; a fim
de compensar o proprietario dos containeres pontesis

prejuizos sofridos em razdo da retencdo indeviddesepelo
devedor, por prazo superior ao contratado, indegrerthente de
culpa do devedor no atraso, bastando sua ocorrénBiacurso
provido. Apelacdo n° 7.086.181-5/SP, 242 CamaraDuleito

Privado, Rel. Des. Salles Vieira, julgamento en®8&007.”
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“COBRANGCA. CARGA. CONTAINER. SOBREESTADIA
NATUREZA JURIDICA. Reconhecido que a demurrage 680
clausula penal, mas sim indenizacdo por descumptane
contratual, a fim de compensar o proprietario dogaineres por
eventuais prejuizos sofridos em razdo da retemgiavida destes
pelo devedor, por prazo superior ao contratado,
independentemente da culpa do devedor em atrasi@anda sua
ocorréncia — Recurso provido para declarar semtoefair.
sentenca, com determinacdo de retorno dos autosnifRd
Instancia, para prosseguimento em seus ulterioegmos.
Apelagdo n°® 7.229.968-0, 24® Camara de DireitoaBdv— Rel.
Roberto Mac Cracken, julgamento em 29/05/2008.”

“ACAO DE COBRANCA - TRANSPORTE MARITIMO
INTERNACIONAL — SAOBREESTADIA DE CONTEINERES

— Utilizacdo de contéineres por prazo superior w@ngado —
verba devida em razdo de sobreestadia, por constar
expressamente no conhecimento - natureza juridiea d
sobreestadia ndo é de clausula penal, mas de zagéoi fixada
em razdo de indevida retencdo do contéiner, paopgacedente
ao lapso de tempo livre ou free time — Sentencarmefda —
Recurso provido. Apelacdo n® 991070144398/SP. Rels.
Francisco Giaquinto. Julgamento em 13/09/2010.”
“RESPONSABILIDADE CIVIL — Transporte maritimo — Tax
de sobreestadia - Cobranca lastreada em conheosnaatritimo
(Bill of Lading), de que fizeram parte Normas p&antéineres,
onde foram estipulados os valores que seriam cobrambr
sobreestadia — A¢éo procedente — Recurso improliedg-TAC-
SP-2003-Volume 197 , pag. 193.”

Desta forma, tendo a demurrage natureza jurididadenizagcéo e considerando que o
vinculo existente entre as partes € contratuafeipgmente cabivel a acdo de indenizacao
decorrente do descumprimento contratual pela demardevolucdo do contéiner além do

prazo, independentemente de culpa do devedor prakpabastando a sua ocorréncia.
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Outra corrente entende que a demurrage € uma ourteatual, uma penalidade pela
demora na entrega do contéiner ou pela sobreedadravio. Para estes doutrinadores, a
demurrage € uma prestacdo pecuniaria pelo descuemgo das clausulas previstas no
contrato de transporte, sendo os valores suportpelosresponsavel pelo atraso. Cabivel,

portanto, a acdo de cobranca.

Neste sentido:

“ACAO DE COBRANCA DE SOBREESTADIA
(DEMURRAGE) DE CONTEINERES UTILIZADOS NO
TRANSPORTE MARITIMO DE MERCADORIA.
Procedéncia do pedido. Apelacdo da Ré. Apresentdg&o
contratos em lingua estrangeira que, neste casoemseja a
nulidade da sentenga, pois a Apelante ndo negdehragio,
presumindo-se, assim, que conhega seus termosndwave
outros documentos emitidos em lingua portuguedaientes
para a solucdo da controvérsia. Prova documenta qu
demonstrou inequivocamente o atraso de 344 did¥l eias,
respectivamente, na entrega dos contéineres dtkzasendo
expedidas faturas para a cobranca da demurraggiaés nao
foram especificadamente impugnadas na contestAgétante
gue se submeteu ao valor das diarias dos contéjnsegado
assim devidos os valores de sobreestadia (demyrrage
podendo se exigir do transportador que permanagardando

o0 desembaraco aduaneiro das mercadorias gratuti@rmen
tempo superior ao avencado. Desprovimento da &uelag
Apelacdo n° 0210744-19.2010.8.19.0001, 82 Camael, Hel.

Ana Maria Pereira de Oliveira, julgamento em 2520QA.

Uma terceira corrente, consideravelmente minagitéfassifica a demurrage como um
suplemento do frete, pois, mesmo considerando4s® aemora, a sobreestadia ndo devera
ser entendida como uma situagdo de mora em quenicajaido o afretador nem como uma
violagdo de um dever contratual, mas um direitdréimdor de receber um frete proporcional

ao tempo excedente.
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Como se vé, ndo ha consenso na jurisprudéncime&smo ocorre na doutrina, sobre a
natureza juridica da demurrage. As classificacaeaw desde a imputacado da clausula penal
ao enquadramento como indenizacao, e até de supleme frete. Ha, no entanto, uma leve
tendéncia, amparada no direito inglés, no sentelacahsidera-la como uma indenizagéo

decorrente do excesso de prazo.

Para os que preferem a classificacdo como mtalapenas sua previsado contratual,
ndao havendo duvidas de que, neste caso, 0 pagarpesguird carater eminentemente
compensatorio, buscando jamais punir o afretadasigonatario, mas sim, amenizar 0S

prejuizos experimentados pelo armador.
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4 PRESCRICAO

Outro tema muito controvertido que gira em torno dlmurrage é o prazo
prescricional. A matéria era regulada pelo art.,44@o Cddigo Comercial, dispositivo este
revogado pela Lei n°® 10.406, de 10 de janeiro @2 20Novo Cédigo Civil.

A prescricao, instituto de grande importancia ersso sistema juridico, foi instituida,
consoante definicio de MACHADO PAUPERICcomo meio de paz social, para n&o
eternizar as querelas”. Nas palavras de VENQSAexercicio de um direito ndo pode ficar
pendente indefinidamente. Deve ser exercido palatidentro de um determinado prazo.

N&o ocorrendo isso, perde o titular a prerrogadvdazer valer seu direito”.

Assim sendo, define-se como sendo um meio degéxtinle direito, ou seja, € “a
perda da agdo atribuida a um direito, e de todsaapacidade defensiva, em consequéncia
do ndo uso dela, durante determinado espaco detemp

Assim dispunha o art. 449 do Cddigo Comercial:

“Prescrevem igualmente no fim de 1 (um) ano:
| — As acOes entre contribuintes para a avariasgay se a sua
regulacéo e rateio ndo se intentar dentro de 1 (amj), a contar do

fim da viagem em que teve lugar a perda.

Il — As acles por entrega da carga, a contar da €m que

findou a viagem.

Il — As acdes de frete e primagem, estadias e sebtadias, e

as de avaria simples, a contar do dia da entregadaya.

8 PAUPERIO, A. Machado. Introduc&o a Ciéncia do ie4 Ed, Rio de Janeiro: Forense, 1977, p. 267.
9 VENOSA, Silvio de Salvo. Direito Civil. Volume 82 ed. Sdo Paulo: Editora Atlas, 2003, pag. 611.
10 MONTEIRO, Washington de Barros. Curso de DireitailC342 ed, Sdo Paulo: Saraiva, 1996, p. 292.
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IV — Os salérios e soldadas da equipagem, a cotdadia em

que findar a viagem.

V — As acglOes por mantimentos supridos a marinkepor

ordem do capitédo, a contar do dia do recebimento.

VI — As acbes por jornais de operarios emprega@os
construcdo ou conserto de navio, ou por obra dereitgula para o
mesmo nhavio, a contar do dia em que os operarienfalespedidos

Ou a obra se entregou.

Ja o artigo 2.045 da Lei n° 10.406, de 10 de jamd® 2002 — Novo Cddigo Civil
dispde o seguinte:

Art. 2.045 — Revogam-se a Lei n° 3.071, de 1° deira de
1916 — Caodigo Civil e a Parte Primeira do Cédigon@arcial, Lei n°
556, de 25 de junho de 1850.

Restou cristalino que antes do advento do Novadgoo@ivil, o prazo prescricional
adotado era o previsto no art. 449, 11l do Codigo@rcial. Com a revogacao do dispositivo
que tratava da prescricdo no transporte maritiormydu-se uma lacuna no direito brasileiro,

e 0 assunto passou a ser alvo de interminaveisegeba

Com a revogacgdo, a prescricdo, no ordenamentdigarivigente, passou a ser
regulada pelos artigos 189 a 206 do Novo Cédigd.@hestacamos os artigos 205 e 206,

verbis

Art. 205 — A prescricao ocorre em dez anos, quaamde nao

Ihe haja fixado prazo menor.
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Art. 206 — Prescreve:

§ 3° - Em trés anos:

V — a pretenséo de reparacao civil.

§ 5° - Em cinco anos:

| — a pretensdo de cobranca de dividas liquidasstantes de

instrumento publico ou particular.

Assim, varias correntes surgiram, adotando osrstigeprazos previstos no Codigo
Civil. Para os que entendem que deve se aplicaazprdinario de dez anos, em virtude da
inexisténcia de lei fixando-lhe prazo menor, a deage enquadra-se na definicho comum do
artigo 205 do Novo Caodigo Civil. Ressalta-se que estendimento nao € pacifico, ja que
parte da doutrina aplica o art. 206, 8§ 5° do Codigal, cujo prazo prescricional € de cinco

anos, e, ainda, € comum a aplicagdo do art. 28G,&jo prazo € de trés anos.

Contudo, existe uma lei que também vem sendoaajaipara a solucdo do problema.
A Lei n® 9.611, de 22 de fevereiro de 1998, LeiTdansporte Multimodal de Cargas, dispde
em seu artigo 22:

Art. 22 —As acdes judiciais oriundas do nao cumprimento das
responsabilidades decorrentes do transporte mullmhaleverdo ser
intentadas no prazo maximo de 1 (um) ano, contaddedla da entrega
da mercadoria no ponto de destino ou, caso iSso o&arra, no
nonagésimo dia ap6s o prazo previsto para a refemmtrega, sob

pena de prescricao.

Destarte, podemos asseverar que, de acordo cospositivo supracitado, o prazo
prescricional para cobranca de sobreestadia d€inentem transporte multimodal € de um
ano, a contar do desembarque do contéiner nodecaéstino.

O transporte multimodal é aquele em que a mer@dswb um Unico conhecimento
de transporte, utiliza mais de um modal para chegarseu destino, em virtude da
impossibilidade de atingir determinado ponto apgmasum dos modais existentes ou até

mesmo por questéo de custos.
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A multimodalidade se caracteriza quando a meréadotransportada por mais de um
modal de transporte sob a responsabilidade de upo Gransportador ou operador de
transporte multimodal, que tem a obrigacdo da gatda mercadoria em determinado ponto e

cujos trajetos sao cobertos por um documento degoate Unico, ou seja, um Unico contrato.

A idéia de integrar os servicos de mais de um mdedotransporte traz como
caracteristica marcante a livre troca de equipamseantre os diversos modais, 0 que faz a
multimodalidade ter um antigo relacionamento contomtainer, que € um apropriado
instrumento para esse tipo de transporte em fadadclaade no seu manuseio na troca de

veiculos transportadores.

Difere-se do transporte intermodal, pois nesteerissao de diferentes documentos
para cada transporte envolvido. Naquele, existanssdo de um uUnico documento de

transporte, cobrindo o trajeto total da carga,elomonto inicial ao ponto de destino.

Verifica-se, portanto, um leque de dispositivagale utilizados apés a revogacao do
art. 449, 11l do Cdodigo Comercial. Com a lacunastxite, a analogia vem sendo aplicada
quando se torna necesséria a fixagdo do prazorigiesel para a cobranca da demurrage. A

jurisprudéncia é farta neste sentido:

“PRESCRICAO - TRANSPORTE MARITIMO -
CONTEINER - DEMURRAGE ou SOBREESTADIA -
Prescricdo anua — Até a vigéncia do Novo Cédigal,Ciizl
questao era tratada pelo artigo 449 do Cddigo Goatecom
previsdo expressa de prescricdo em um ano. Cowogagio
do art. 499 do Cdédigo Comercial pelo art. 2.045QD de
2002, a gquestado da prescricdo da cobranca de stdmi@eou
“demurrage” passou a ter interpretacdo de formauma@mime,
ndo havendo posicionamento nitidamente definido na
jurisprudéncia. Esta Relatoria filia-se amtendimento da
aplicacdo, por analogia, do art. 22 da Lei n°® 9.6198,
vigente quando da celebracdo do contrato e da wigdmldos
contéineres, e ndo do Novo Cdédigo Civil. Inadmitigitde de

tratamento diferenciado entre o transporte multahoe
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monomodal para situacdes semelhantes. Critéricaw®imia.
Ademais, apés o Novo Codigo Civil, houve considerav
reducdo dos prazos extintivos, assim, ndo se ipsstia
pretensdo, na contramdo de direcdo, de que o prazo
prescricional aplicavel aos casos, como aqui teataskja
majorado para 3 (trés) anos, nos termos do artifn 8 3°,
inciso V do Novo Cédigo Civil, ou 10 9dez) anossrermos
do artigo 205 do mesmo Codex. Prescricdo operagtaeca
mantida. Recurso nado provido. Apelacdo n® 9901015R/SP,
372 Céamara de Direito Privado, Rel. Roberto Mackéma
julgado em 14/10/2010.”

“ACAO DE COBRANCA — TRANSPORTE — EXTRAVIO
DE CONTEINERES — RESSARCIMENTO — MULTA POR
SOBREESTADIA — PRESCRICAO. Tangente a prescrigéo,
impde-se tecer algumas consideracdes. A apelasteaas que

a recorrida tinha um ano, a contar da entrega dgacaara
promover a acdo de cobranca de sobreestadia dt&inmoBs,
prazo este estipulado no art. 449 do Cédigo CoumlelEivoca
também o art. 8° do Decreto-Lei n°® 116/67. Ocomwe @
mencionado art. 449 foi expressamente revogado @étbgo
Civil/l2002, em vigor desde 11 de janeiro de 20@plecavel ao
caso em tela. Os fatos datam de fevereiro a abriGd3. Por
outro lado, o art. 8° do Decreto-Lei n° 116/67 nefee a
prescricdo para eventual reclamacdo quanto a danaarga
transportada. Ndo se aplica ao caso dos abtasespécie,
considerando que n&o foi editada nenhuma norma
correspondente ao artigo revogado, prevalece a regrdo
art. 205 do Cédigo Civil, a definir o prazo de deanos para

a propositura da acgdo. Este ndo implementado, no caso
concreto, o que torna irrelevante a discussdo acelx
interrupcdo ou ndo do prazo prescricional. Apelag&o
70014782395/RS, 122 Camara Civel, Rel. Des. Orlando
Hermann Junior, julgado em 17/08/2006".
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“‘DIREITO CIVIL. Demurrage.Prazo prescricional de cinco
anos, tendo em vista tratar-se de obrigacdo liquida
representada por instrumento particular. Inaplicabilidade,

ao transporte unimodal, das regras excepcionais que
disciplinam o transporte multimodal. Obrigacdo emoeda
estrangeira. Conversdo em moeda nacional no monumto
efetivo pagamento, o que exclui a incidéncia derecdo
monetaria. Recurso parcialmente provido. Apelaéaa0a540-
89.2008.8.19.0004/RJ, 22 Camara Civel, Rel. Alesaand
Céamara, julgado em 31/03/2010".

“CIVIL — ACAO DE COBRANCA. Transporte multimodal de
cargas. Multa por descumprimento de obrigacdo delugdo

de contéineres. Sobreestadia ou demurragesquéntum
debeature a matéria fatica sado circunstancias que se acham
incontroversas, tendo em vista a revelia da p&té&entenca
que reconheceu a prescricdo parcial do débito dmaroa.
Inaplicabilidade do art. 449 do Cdodigo Comerciakgasitivo
legal que foi expressamente revogado pelo art52104C6digo
Civil de 2002. Art. 22 da Lei n° 9.611/98, que @ispsobre
avarias ou descumprimento de entregas de mercadoria
Prescricdo que, no caso dos autos, ocorre em 5 anos
conforme inciso |, 8 5° do art. 206 do Cddigo CiviReforma

da sentenca apenas para afastar a prescricdoddicanré
condenada ao pagamento integral dos débitos emaragsor
Litigancia de ma-fé. Inocorréncia. Verba honorpie foi bem
dimensionada. Provimento parcial do primeiro apeado
improvimento do  segundo. Apelacdo  Civel n°
2007.001.55352/RJ, 152 Camara Civel, Rel. DesoCadsreira
Filho, julgado em 22/11/2007".

“APELACAO CIVEL. ACAO DE COBRANCA DE
SOBREESTADIA DE CONTEINERES. DEMURRAGE.
Prejudicial de mérito. Prescricdo que se afasta. iNéidéncia
do art. 22 da Lei n°® 9.611/98, que trata de proatocorridos
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com as mercadorias transportadas, matéria divexrsqud se
discute nesta lide, qual seja, a exigibilidade dbaranca das
tarifas de sobreestadia, também chamadas de deg®murra
Aplicagdo do art. 206, § 3°, V do atual Codigo CiHrazo
prescricional de trés anos, que ndo ocorreu. Meérito
propriamente dito. Termo de compromisso de entrega
devolucédo dos containeres que prevé o pagamertgritie de
sobreestadia, fato, alias, costumeiro no direitoritimao.
Desprovimento do  recurso. Apelacdo  Civel n°
2007.001.11235/RJ, 202 Camara Civel, Rel. Des.eiehack
de Souza, julgado em 11/07/2007".

Com estes julgados, verifica-se certa tendénciague a corrente que adota a
prescricdo com fundamento no 8§ 3° do artigo 2@ (&nos) considera a sobreestadia como
uma reparacao pelos prejuizos causados ao projrield contéiner em decorréncia do

excesso de tempo.

Todavia, quando as decisfes sao fundamentadasshoirgiso | do art. 206 (cinco
anos), estas sdo embasadas no principio de quenbe€mento de Embarque é um
instrumento particular, ou seja, a demurrage é@wsimo uma divida liquida prevista em

contrato.

Registra-se ainda a tendéncia em se defender qaomtéiner € parte integrante do
transporte de carga e estao integralmente ligadodas os tipos de transporte. Assim, para
esta corrente, a cobranca dos valores referentiesnara na entrega das unidades de carga

deve ser feita a luz da Lei n°® 9.611/98, cujo p@escricional € de um ano.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

Diante do que foi analisado ao longo deste trabaffmme se concluir que a
sobreestadia € um tema de grande importancia p@neibo Maritimo. A controvérsia sobre
a natureza juridica esta longe de ser pacificadapaendo as correntes predominantes pela
sua classificacdo entre indenizagdo por danos mmiateam sede de responsabilidade civil
contratual ou multa, caracterizada pela prestagé@omaria decorrente do descumprimento de
uma clausula prevista no contrato de transporte.a Ugrceira corrente classificou a

sobreestadia como suplemento do frete.

Verificou-se também que o prazo prescricional pac@branca da demurrage € outro
topico que gera grandes discussoes, principalmegis o advento do Novo Caodigo Civil,
gue revogou expressamente o art. 449 do Cddigo fe@mheonde, em seu inciso lll,
estabelecia o prazo de um ano para a cobrancabdeestadia. Com a lacuna existente, as
decisbes atuais vém sendo enquadradas em diveigussitvos legais, tanto no Novo
Caodigo Civil, em seus artigos que regulamentam esquicdo, e neste Codex de forma
divergente, quanto na Lei n°® 9.611, de 22 de fawede 1998, Lei do Transporte Multimodal
de Cargas.

Contata-se que a propria definicdo da naturezdigarda demurrage pode interferir na
fixacdo do prazo prescricional dos julgados, umagge para os aplicadores do direito que
defendem um prazo prescricional de trés anos,emfam base no art. 206, § 3°, inciso V do
Novo Cadigo Civil, entendendo que a demurrage é neparacao pelos danos causados.

Para os juristas que aplicam a prescricdo quindiresdficou-se nas decisbes que 0
Conhecimento de Embarque ou a Carta Partida é urtratm entre as partes. Logo, a
cobranca da demurrage estd amparada em uma coldangma divida liquida e certa,

prevista em contrato.

Em rarissimas decisdes, encontramos a aplicac@ostda05 do Novo Codigo Civil,
fixando o prazo prescricional ordinério de dez amute a auséncia de norma legal fixando o
prazo prescricional para cobranca das sobreestagéssa revogacao do art. 449 do Cadigo

Comercial.
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Por fim, a corrente que aplica o prazo prescridiolgaum ano leva em conta que o
contéiner é parte integrante do transporte de camgta integralmente ligado a todo tipo de
transporte, cabendo, portanto, a aplicacdo da 1.6i.61.1/98, como se verifica ho REsp n°
176.903/PR, de relatoria do eminente Ministro Aargendler, ou no REsp n° 678.100/SP, de
relatoria do eminente Ministro Castro Filho, podeisé inferir que esta € a tendéncia
jurisprudencial do STJ, pelo menos, nos dias de. hoj

Por 6bvio que depois de feitas todas as ponderatiea, a questdo central desagua
necessariamente nos prejuizos causados pela dgmurfa falta de contéineres para
exportacdo de mercadorias tem criado graves estg@am 0 comeércio exterior brasileiro. O
gargalo logistico causa o atraso no embarque deachanias, limita as exportacdes e impede
0 crescimento ainda maior do superavit da balaogeercial. Além disso, a combinacao "alta
demanda" e "baixa oferta" repercute diretamentepmego dos fretes de exportacdo, que
aumentaram consideravelmente nos ultimos tempastuAcao é resultado do descasamento

entre importacdes e exportacdes.



32

REFERENCIAS
ANJOS, José Haroldo dos e GOMES, Carlos Rubensr@®an@urso de Direito Maritimo.
Rio de Janeiro: Renovar, 1992.
COLLYER, Wesley O.Sobreestadia de Navios: A regra once on demurragalways on
demurrage, in CASTRO JUNIOR, Osvaldo Agripino dBireito Maritimo in Brasil . Lex
Editora, 2007.

DYKSTRA, Don L.Commercial management in shippingLondres: The Nautical Institute,
2005.

GILBERTONI, Carla Adriana ComitreTeoria e Pratica do Direito Maritimo. Rio de
Janeiro: Renovar, 2005.

KEEDI, Samir; MENDONCA, Paulo C.Cransportes e Seguro no Comeércio Exterigr22
ed. Sao Paulo: Aduaneiras, 2000.

LACERDA, J. C. Sampaio de; SEIXAS FILHO, Auréliot&#iga.Curso de Direito Privado
da Navegacap3? ed. Rio de Janeiro: Freitas Bastos, 1984.

MARTINS, Eliane M. OctavianoCurso de Direito Maritimo, vol. Il. Sdo Paulo: Manole,
2008.

MONTEIRO, Washington de Barro€urso de Direito Civil, 342 ed, S&o Paulo: Saraiva,
1996.

PACKARD, Willian V. Sea-trading vol. 3, Londres: Fairplay publications, 1986.

PAUPERIO, A. Machaddntrodugdo a Ciéncia do Direito, 42 Ed, Rio de Janeiro: Forense,
1977.

RAPHAEL, LeandroDireito Maritimo . Sao Paulo: Aduaneiras, 2003.

TALLACK, Robert L. Commercial management for shipmasters: a practicalguide.
Londres: The Nautical Institute, 2000.

VENOSA, Silvio de SalvoDireito Civil . Volume 1, 32 ed. Sdo Paulo: Editora Atlas, 2003.



