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RESUMO

Diversos acidentes maritimos deram origem a normas, regras, convencdes e
codigos que perduram até hoje ou foram apenas atualizados, trazendo novas e
melhores implementacées. A questdo da seguranca nos navios mercantes é
abordada nesta monografia de forma expositiva e clara, tratando de conhecimentos
tedricos necessarios aos navegantes e fundamentais para evitar acidentes e
incidentes. Esta pesquisa aborda, também, as principais causas dos acidentes
maritimos e exemplifica, através de relatos reais e em beneficio dos préprios
membros, formas de prevenir que novos acidentes ocorram. O documento citado é

elaborado por uma organizacao internacional.

Palavras-chave: Seguranca. Acidentes maritimos. Danos. Prevencao. IMCA.



ABSTRACT

Several maritime accidents have given rise to norms, rules, conventions and codes
that have lasted untii now or were only updated, bringing new and better
implementations. The issue of safety in merchant ships is addressed in this
monograph in an expository and clear way, dealing with the theoretical knowledge
necessary for seafarers and fundamental to avoid accidents and incidents. This
research also addresses the main causes of marine casualties and exemplifies,
through actual reports and for the benefit of the members themselves, ways to
prevent new accidents from occurring. The document cited is drawn up by an

international organization.

Keywords: Safety. Maritime accidents. Damages. Prevention. IMCA.
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1 INTRODUCAO

Os acidentes maritimos sdo comuns desde a antiguidade, o famoso acidente
com o navio “Titanic”, por exemplo, além de outros como “Costa Concordia”, deram
origem ao surgimento de leis e regras que regem o trafego maritimo até hoje.
Segundo o site da Organizacao Maritima Internacional (IMO), a primeira versao da
Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS),
surgiu em resposta ao desastre do “Titanic”. Ainda assim, mesmo com toda a
evolucdo da legislacdo nacional e internacional no que diz respeito a atividade
maritima, acidentes entre navios e dentro dos navios continuam a acontecer.

O acidente envolvendo a embarcacdo de apoio maritimo “Hos Brass Ring” e a
plataforma “FPSO Fluminense”, que ocorreu em 5 de abril de 2016 na bacia de
Campos, Campos dos Goytacazes, Rio de Janeiro, e 0 acidente envolvendo o N/M
“The Just”, de bandeira panamenha, e o N/M “Merganser”, de bandeira cipriota,
ocorrido na baia de Paranagua, Parana, em 21 de agosto de 2016 sdo provas da
recorréncia deste assunto.

O trabalho a bordo de navios mercantes € considerado perigoso, pois, se
enquadra na Norma Regulamentadora 16 do Ministério do Trabalho, que trata de
atividades e operacdes perigosas, nessa norma também se enquadram as
atividades offshore, que envolvem plataformas e embarcacdes de apoio. Cada vez
mais, surge a necessidade de elaborar medidas que diminuam o indice de acidentes
nos navios. Para isso, é primordial a analise das principais causas e erros que
levaram ao desencadeamento dos fatos e, além disso, da questdo da seguranca a
bordo e, consequentemente, das convengdes e codigos embasados nesse tema.

Nesse trabalho, serdo abordados os acidentes maritimos com foco em suas
causas e na adocdo de medidas preventivas visando evitar situacdes que ponham
em risco a tripulacdo. Esta pesquisa ird mostrar, também, tendo em vista o advento
da tecnologia como auxilio a navegacgado nos dias de hoje, um método baseado em
relatorios de acidentes e incidentes que sédo elaborados por uma convencao
internacional e sdo enviados para empresas associadas, com a intencdo de

disseminar aos destinatarios as licbes aprendidas com eles.
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2 SEGURANCA MARITIMA

A seguranca maritima, de acordo com o Manual de seguranca no trabalho a
bordo dos navios, define-se como sendo o conjunto de meios e acdes para evitar
riSCOS que possam por em perigo a vida e a saude da tripulacdo ou dos passageiros
e, subsidiariamente, os bens transportados pelo navio no meio marinho no qual se

exerce a atividade.

Segundo o site da Diretoria de Portos e Costas (DPC), no Brasil, o
Departamento de Inquéritos e Investigacbes de Acidentes de Navegacdo (DIIAN),
analisa as investigacbes de seguranca de acidentes e incidentes maritimos
ocorridos com navios de qualquer bandeira nas aguas jurisdicionais brasileiras, em
conformidade com o cdédigo de investigacdo de acidentes da IMO. O principal
objetivo das investigacfes de seguranca é determinar as circunstancias e causas
dos acidentes muito graves ou considerados relevantes com o propoésito de prevenir
novos acidentes e incidentes maritimos no futuro.

Para efeito de estudo, organizacdo, regulamentacdo e execucao das varias
tarefas que séo intrinsecas a seguranca maritima, o Manual de seguranca no

trabalho a bordo dos navios, subdivide este assunto em subtemas:

e Seguranca da navegacdo: engloba as praticas corretas de exploragao,
governo e manobra de navios;

e Salvaguarda da vida humana e seguranca das pessoas e bens a bordo: tem a
ver com as normas de construcdo e equipamentos dos navios, com 0S
métodos e técnicas de operacdo dos meios disponiveis a bordo, com a
organizagdo da funcdo da seguranca interna do navio e com as técnicas de
sobrevivéncia;

e Saude, higiene e seguranca no trabalho: cobre o conjunto de metodologias
adequadas a prevencdo de acidentes de trabalho associados ao local de
trabalho e ao processo produtivo, as metodologias ndo médicas necessarias
a prevencdo das doencas profissionais e a vigilancia médica e controle dos
elementos fisicos e mentais que possam afetar a saude;

e Defesa do meio marinho: compreende o conjunto de normas aplicaveis a
construcdo e operacdo dos navios tendentes a minimizar os riscos de

poluicdo do ambiente marinho e os métodos e técnicas aplicaveis em caso de
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necessidade de combater ou limitar os efeitos de um eventual ato de

poluicéo;

e Protecdo das pessoas e dos bens a bordo dos navios: determina as normas a
observar a bordo dos navios e nos portos, de modo a garantir a protecao de
todos os que viajam por mar, em trabalho ou lazer, assim como minimizar os
atos ilicitos praticados tanto sobre as pessoas como com as mercadorias
transportadas.

Qualquer destas subdivisdbes de seguranca pretende minimizar o risco de
ocorréncia de acidentes, qualquer que seja sua natureza.

Pela definicdo da apostila de Seguranca do Trabalho do Centro de Instrucéao
Almirante Graca Aranha (CIAGA), o conceito de acidente configura-se como sendo
gualgquer ocorréncia ndo programada, inesperada, que interfere ou interrompe o
processo normal de uma atividade e resulta em perda de tempo, danos materiais e
lesbes ao homem. E incidente € todo o acontecimento que estava prestes a se
tornar um acontecimento com vitimas ou danos na propriedade, isto €, todo o
acontecimento de que decorre ou pode decorrer perigo.

Os incidentes podem ou ndo ser acidentes, mas todos os acidentes sdo
incidentes. Os acidentes podem ser previstos e, se podem ser previstos, podem ser
evitados. Todo acidente tem uma causa definida, por mais imprevisivel que pareca
ser, em geral, ele é o resultado de uma combinacdo de fatores, entre eles, falhas
humanas ou materiais.

Ao adaptar as providéncias necessarias para prevenir e controlar os
incidentes, cuida-se da seguranca fisica dos trabalhadores, equipamentos, materiais
e meio ambiente. A preocupacéo principal de todos os envolvidos na questdo da
prevencdo de acidentes ou controle de perdas devera ser, primariamente, a
eliminacao ou o controle de todos os incidentes.

2.1 Componentes da seguranca

A seguranca compde-se de trés elementos chave: Prevencédo, combate ao
acidente e reparacado. Destas trés componentes, a que assume maior importancia €
a prevencao, pois € aquela que tem o menor custo, tanto financeiro como

econdmico-social.
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Figura 1 — Componentes da segurancga

Combate Ao Acidente

Fonte: Manual de seguranca no trabalho a bordo dos navios
A prevencao compreende a adocéo das seguintes medidas:

1. Identificacdo dos riscos;

2. Definicdo das medidas de protegc&o contra os riscos identificados (individuais
e coletivas);

3. Formacao das pessoas nas técnicas e metodologias de prevencéao e limitacao
das avarias;

4. Realizacdo de exercicios regulares de treino das técnicas, metodologias e
acOes de limitacédo de avarias;

5. Vigilancia permanente por parte dos tripulantes do navio;

6. Fiscalizacdo pela empresa e pelas autoridades competentes (Port State
Control) de que as normas e regulamentacdes em vigor estdo sendo
cumpridas pelo navio e pelos respectivos tripulantes;

7. Existéncia da sinalizacdo de seguranca normalizada, visivel e facilmente
entendivel por todos, afixada nos locais proprios a bordo do navio.

2.2 A IMO e as principais convencgdes internacionais

A IMO foi constituida com o objetivo de desenvolver um conjunto de medidas
visando reforcar a seguranca maritima e a prevencdo da poluicdo do mar pelos
navios, essas informacfes e as seguintes constam no livro “Organizacao Maritima
Internacional (IMO) — Visdo Politica de um Organismo Especializado das Nacdes
Unidas”. Tendo sido criada em Genebra, no dia 17 de Marco de 1948, atualmente,
possui sede em Londres, na Inglaterra e a Convencao foi ratificada pelo Brasil em
1957.
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A organizacao conta atualmente com a participacdo de cento e sessenta e
oito paises membros e trés associados. E um organismo especializado das Nacgdes
Unidas (NU), que visa instituir um sistema de colaboracéo entre governos no que se
refere a questdes técnicas que interessam a navegacao comercial internacional que,
para além das questdes relacionadas com a seguranca e defesa do meio ambiente
marinho, se ocupa ainda de assuntos de carater juridico, tais como as questbes
relacionadas com a responsabilidade civil, as indenizacdes e facilitacdo do trafego
maritimo internacional.

Compete-lhe estimular o abandono de medidas discriminatérias aplicadas a
navegacao internacional, examinar questdes relativas a praticas desleais de
empresas de navegacdo, tratar de assuntos relativos a navegacdo maritima
apresentados por outros orgaos das Nacdes Unidas e promover o intercambio, entre
governos, de informacgdes sobre questdes estudadas pela Organizacao.

A pesca, o transporte de mercadorias (incluindo as perigosas), de
passageiros e a realizacédo de diversas atividades econdmicas no mar, por exemplo,
encontra-se regulamentada pela IMO. A sua estrutura consiste em dois Orgaos
principais (a Assembleia e o Conselho) e em cinco comités:

a) Comité de Seguranca Maritima

b) Comité de Protecao ao Meio Ambiente Marinho
c) Comité Juridico

d) Comité de Cooperacao Técnica

e) Comité de Facilitacao

A Assembleia é o 6rgdo maximo da IMO. Dela fazem parte todos os paises
membros e eles reunem-se de dois em dois anos. O Conselho é o 6rgdo executivo
da IMO, eleito pela Assembleia e responsavel por supervisionar o normal
funcionamento da organizacdo e coordenacgédo do trabalho dos diversos comités.
Atualmente, a IMO € responsavel por um conjunto importante de cdédigos,
convencgdes, regulamentos e recomendacgdes internacionais.

Segundo o Manual de seguranca no trabalho a bordo dos navios, apos o
acidente ocorrido com o “Titanic”, em 14 de Abril de 1912, onde das duas mil,
duzentos e quarenta pessoas que estavam a bordo, mil quinhentos e vinte e trés
morreram, a comunidade internacional passou a prestar atencdo especial aos

aspectos da seguranca maritima e da salvaguarda da vida humana no mar.
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Esse e outros acontecimentos resultaram em um conjunto significativo de
regulamentos internacionais, sob a forma de convencgodes, protocolos e resolucdes,
promulgados majoritariamente sob a égide da IMO que, a medida que a tecnologia
vai avancando e com a analise dos acidentes ocorridos vao sendo revistos e
produzem novas determinacoes.

Atualmente, as convencgfes e codigos internacionais mais significativos no
campo da seguranca sao:

e Convencao Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar

(SOLAS/74);

e Convencao Internacional sobre Padrées de Formacéo, Certificacdo e Servico
de Quartos para Maritimos (STCW/78);
e Convencao Internacional de Terremolinos para a Seguranca dos Navios de

Pescal/77,

e Convencao Internacional sobre Padrées de Formacéo, Certificacdo e Servico
de Quartos para Tripulantes de Embarcacdes de Pesca (STCW-F/95);
e Convencao Internacional para Prevencdo da Poluicdo por Navios

(MARPOL/73).

A Organizacao Internacional do Trabalho (OIT) tem, ao longo dos anos,
produzido um conjunto importante de convencgdes internacionais sobre o trabalho
maritimo cujo objetivo € ndo s6 melhorar as condi¢cdes sociais e 0 exercicio da
atividade profissional no mar, como também a seguranca dos maritimos, entre as
guais se cita a:

e Convencdao do Trabalho Maritimo (MLC/2006);
e Convencao sobre o Trabalho na Pesca (WFC/2007);

e Recomendacéo sobre o Trabalho na Pesca (WFR/2007).
2.3 Organizacéo da seguranga a bordo

Caso ocorra uma situacdo de emergéncia a bordo, o conhecimento do
equipamento de seguranca instalado, o tipo, a capacidade, o numero, a localizacao,
0 modo correto de utilizacdo e estado de conservagdo, tornam-se imprescindiveis
para a sobrevivéncia pessoal do maritimo e de todas as pessoas a bordo.

A seguranca pessoal e coletiva assegura-se e incrementa-se pela
participacdo ativa e dedicada nos exercicios realizados a bordo, pela familiarizagéo

com os manuais de seguranca dos navios e da utilizagdo de equipamentos, bem
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como a observacéo estrita dos procedimentos de seguranca estabelecidos para a
execucao das varias tarefas do trabalho diario e vivéncia a bordo.

Uma atitude proativa de cada um quanto a seguranca, constitui a base da
seguranca e da salvaguarda da vida humana no mar. Todos os membros da
tripulagcéo, designados para tarefas de emergéncia, deverao estar familiarizados com
essas tarefas, antes do inicio da viagem. De acordo com a SOLAS (1974, p. 313):

Todos os membros da tripulagéo deverdo participar, pelo menos, de
um exercicio de abandono do navio e de um exercicio de incéndio,
por més. Os exercicios da tripulacdo deverdo ser realizados nas 24
horas anteriores & saida do navio do porto, se mais de 25% da
tripulacdo ndo tiver participado de um exercicio de abandono do
navio, ou de incéndio, a bordo daquele navio, no més anterior.
Quando um navio entrar em servi¢co pela primeira vez, apds haver
sofrido uma alteragdo de vulto, ou quando embarcar uma nova
tripulacéo, esses exercicios deverdo ser realizados antes do navio
suspender. A Administragdo poderd aceitar outros esquemas, que
sejam pelo menos equivalentes, para aquelas classes de navios em
gue este seja impraticavel.

O Cadigo Internacional de Gestdo de Seguranca (ISM) determina que a
seguranca a bordo dos navios obedeca a um Sistema de Gestdo de Seguranca
(SMS). Segundo esse codigo, o Comandante € o responsavel maximo pela
seguranca a bordo, podendo delegar esta funcdo ao Imediato ou Oficial de
Seguranca, o qual é responsavel por supervisionar todos 0s aspectos relacionados
com a seguranca em geral, as doengas profissionais e as acdes de resposta a
situacOes de emergéncia.

Em outra documentacdo relacionada com a organizacdo, operacao e
manuten¢do da segurancga do navio e respectivos equipamentos, o ISM requer que
existam a bordo dois documentos muito importantes para todos 0s que viajam nos

navios (tripulantes e/ou passageiros), que serao vistos a seguir.
2.3.1 Tabela Mestra (Muster List)

De acordo com o Manual de seguranca no trabalho a bordo dos navios, € um
documento que tem por objetivo descrever quais as fungdes que cada um dos
tripulantes tem de executar em caso de emergéncia a bordo. Ele é obrigatorio para
todos os navios e deve estar afixado em local visivel no passadico, na praca de
maquinas e no interior do camarotes dos navios, em locais bastante frequentados
pelos tripulantes, de modo que cada um possa consulta-lo a qualquer momento e

familiarizar-se com as acoes a desenvolver em cada tipo de emergéncia.
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Esse documento fornece as seguintes informacdes: sinais de emergéncia,
distribuicdo dos tripulantes pelos grupos de emergéncia (alagamento, avaria no
leme, homem ao mar, incéndio, abandono, poluicdo e outros), distribuicdo dos
tripulantes pelas baleeiras e balsas, quais tripulantes pertencem a tripulacdo de cada
embarcacdo de sobrevivéncia e respectivas fungdes, numero e localizagdo dos
postos de reunido (Emergency Muster Station, Lifeboat Station, Liferaft Station and
Rescue Station). Ele fornece também as principais fun¢cdes de cada membro da
tripulacdo em uma situacdo de emergéncia, funcbes de combate a incéndios e
fechamento de portas de incéndio e portas estanques e de todas as outras aberturas
gue podem minimizar o perigo de expansdo do incéndio ou pbr em risco a

estabilidade do navio.

Figura 2 — Exemplo de uma Tabela Mestra

TABELA MESTRA (Muster List)

Navio: Prefixo:

ORIENTACOES GERAIS:

0 pessoal de servigo de quarto no da emergénci guarda a dicdo em seus postos antes de se dirigir ao ponto de reunido para emergéncia;
0 Oficial de Nautica de servige anuncia o local e a natureza da emergéncia através do sistema de difusdo sonora.

bl q

A ordem de abandonar o navio deve ser dada

pelo C , através do sistema de difusdo sonora, VHF ou pessoalmente.

Extras - qual tripul

i P

extra-lotagdo incluindo prati e iari

9!

ALARME GERAL PARA POSTOS DE EMERGENCIA

b@&@@&é SETE OU MAIS SINAIS SONOROS CURTOS SEGUIDOS DE UM LONGO
(APITO DO NAVIO OU CAMPAINHA DE ALARME GERAL)

EEEEEESN
EQUIPE DO = 5
B - - - O] ~ g
REUNIAO PARA
EQUIPE DA EQUIPE DE APOIO E 2 EMERGENCIA
2 PRACGA DE i
eAQUINAS - E] ‘ S OCORE0S -
MAQUINAS SOCORROS
" : ‘m’ Os passageiros devem se dirigir ao Ponto de Reunido de Passageires, no passadico
PASSAGEIROS md = & “\v com coletes salva vidas
A CAMPAINHA DE ALARME GERAL SOA DE MODO
ALARME DE POSTOS DE ABANDONO S (s
L4
TRIPULANTES “ m ~ ao Ponto de Reunido para Abandono, preparar as embarcacoes e
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A indicacao das func¢des de cada tripulante pode ser feita pelo nome, funcéo a
bordo, niumero da lista de tripulantes ou do camarote.

A organizacdo e o0 aspecto da Tabela Mestra podem diferir de navio para
navio (dependendo do armador), do tipo de navio e do nimero de tripulantes. E
muito importante que cada pessoa a bordo do navio conheca e compreenda as suas
funcdes e o que se espera delas, caso ocorra uma situacdo de emergéncia. O

planejamento antecipado é a melhor forma de lidar com esse tipo de acontecimento.
2.3.2 Plano de seguranca

Também é um documento obrigatdrio para todos 0s navios mercantes com
mais de vinte e quatro metros de comprimento e deve estar afixado para consulta de
todas as pessoas no passadi¢co, na praca de maquinas e em lugares de grande

frequéncia e visibilidade do navio.

Figura 3 — Exemplo de Plano de Seguranca

» . = P | SR,
. - e . T

Fonte: Manual de seguranca no trabalho a bordo dos navios

Este documento consiste na esquematizacado de varias vistas do navio: de
cima, lateral e plantas de cada uma das cobertas, convés e tombadilhos, indicando a
localizag&o de todos os equipamentos de seguranca coletivos e individuais, os locais
de reunido, as saidas de emergéncia, as portas estanques e saidas de emergéncia.
Uma legenda deve indicar o significado de toda a simbologia utilizada e ela deve

estar na lingua mais usual utilizada pelos tripulantes a bordo e em inglés.
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3 ACIDENTES MARITIMOS

Alguns dos espacos dos navios séo, pela sua natureza, locais geradores de
perigo que exigem cuidados especiais de vigia, como por exemplo, a praca de
maquinas, os pordes, os tanques de carregamento de combustiveis, a casa de
bombas, os espagos confinados, a cozinha, a escada de portald, os guinchos de
manobra e etc.

Nas viagens maritimas, 0 navio tem de ser eficientemente governado para
que possa ir de um ponto A para um ponto B, alcancar um porto, se possivel sem
causar danos a tripulacdo, passageiros, carga, ambientes e estruturas marinhas. Isto
implica a prevengao dos riscos do mar, e como uma emergéncia pode ocorrer a
qualquer momento, o conhecimento e o treino dédo as principais hipoteses para lidar

com esse tipo de situacao.
3.1 Causas determinantes dos acidentes maritimos

De acordo com vérias andlises estatisticas, em particular as realizadas por
companhias seguradoras baseadas nas reclamacdes apresentadas, o erro humano
sobre varias formas, aparece em primeiro lugar como uma das principais causas dos

acidentes maritimos.

Figura 4 — Grafico das causas determinantes dos acidentes maritimos

Causas determinantes

] IAFN 2017
Indeterminada
18% Dolo
1%
Fortuna do
mar
6%
Caso fortuito
7%
CULPA
(Imprudéncia,
Forga maior Impericia.,
1% Negligligéncia)
67%

Fonte: Diretoria de Portos e Costas — Inquéritos Administrativos sobre acidentes e
Fatos da Navegacédo (IAFNS)
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No que se refere ao fator humano, verifica-se estatisticamente, as principais

causas de acidentes no gréafico seguinte:

Figura 5 — Principais causas de acidentes provocados pelo fator humano

Mas condicbes de
trabalho, incluindo
ruido, falta de

insuficiencis da iluminacho e Desordens aborde _Falta de formacao e
- descanso ventilacio ;
Ausencia ou 4% % treino sobre
insuficiencia de 4% métodos de
sinalizacho de prevencao

seguranca
2%

&%

Metodos de
trabatho pouco
seguros
B%

Concepgao ou
estado defeituoso
das instalagoes

15% Inaptiddo fisica

B%

Nao utilizagao de
EPI's
15%

Utilizag3o de
equipamentos

Desrespeito das Falta de atenclo ou pUUtl}ai:gums
normas de cuidado L
prevencdo ¢ 1%

seguranca 15%

Fonte: Manual de seguranca no trabalho a bordo dos navios

Por tipo de acidente, genericamente, pode-se dizer que as principais causas

Fogo ou explosdo: falta de vigia, falta de limpeza, desarrumacao, erro
humano e procedimentos inadequados.

Abalroamento: vigia deficiente ou inexistente, mau tempo, desrespeito pelas
regras de navegacao e avaria ha maquina ou no leme.

Encalhe: mau tempo, nevoeiro, correntes inesperadas, rebentacdo, avaria na
maquina ou no leme, cartas ou publicagbes nauticas desatualizadas,
inexistentes ou deficientemente elaboradas, erros de navegagao e erro
humano.

Agua aberta: rochas submersas, falhas estruturais ou mecanicas, ondulacgéo,
mau tempo, abalroamento e erro humano.

Escorregamento de carga: mau tempo, carga mal estivada, utilizacdo de
material de estiva deficiente, peacédo ou rechego da carga deficiente, falta de

vigia e excesso de carga.
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» Socobramento (virar): perda de estabilidade, rebentamento de ondas de
grandes dimensdes sobre o convés, ondas que causam grandes angulos de
balanco, efeitos de ressonancia entre os ciclos das ondas e o balanco do
navio, perda de controle do governo do navio.

» Homem ao mar: bordas falsas ou balaustradas reduzidas, baixas ou
inexistentes, balanco excessivo, convés e/ou tombadilhos escorregadios ou
desarrumados, mau tempo, uso de drogas por parte do tripulante e operacdes
fora da borda.

» Avaria no leme: avaria mecanica, estrutural ou nos sistemas hidraulicos,
elétricos ou falhas de energia, mau tempo, encalhe, objetos a deriva e erro
humano.

3.2 Principais situacdes de emergéncia

O conjunto de situacbes de emergéncia € extenso, engloba desde
emergéncias simples até outras mais complexas como avaria no leme, falhas de
maquina, avarias em guinchos e cabrestantes, alijamento de carga e outros. As
principais, além das citadas acima, sdo também: naufragio e abandono do navio,
salvamento por helicéptero e pirataria/terrorismo.

3.3 Procedimentos comuns em situagdes de emergéncia

Na grande maioria das situacdes de emergéncia, existe um conjunto de
procedimentos comuns que devem ser executados por todos os tripulantes. Dessa
forma, ao soar o alarme e tendo ele sido identificado como correspondente a uma
dada emergéncia, o tripulante deve seguir as ordens da Tabela Mestra: vestir 0
colete salva-vidas, avisar aos companheiros de quarto que estejam nas
acomodacdes ou outros locais do navio, dirigir-se ao seu posto de reunido e
aguardar as ordens do Comandante.

Em seguida, e apos ter recebido ordens para tal, executa as tarefas que lhe
estdo distribuidas na Tabela Mestra ou Plano de Contingéncia pertinente, ou
aguelas que forem distribuidas pelo Comandante ou seu substituto de acordo com
as necessidades do momento.

3.4 Exercicios de treinamento de abandono de navio, adestramentos e

instrucdes

Os exercicios devem ser conduzidos de acordo com o Capitulo 1ll do Anexo
ao SOLAS (1974) e revisdes. Cada exercicio de abandono de navio deve incluir:
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I. Convocacao do pessoal para os postos de reuniao por meio do sistema de
alarme geral e a comprovagdo de que estejam cientes da ordem de
abandonar o navio. Uma verificacdo deve ser feita para assegurar que todo o
pessoal esta em posicao;

lI.  Confirmacao das posicoes e da preparacéo para as tarefas a serem feitas;

lll.  Verificacdo da equipe quanto a adequacdo do vestuario para minimizar o
choque de temperatura, no caso da necessidade de se lancarem diretamente
ao mar;

IV.  Verificar se os coletes salva-vidas estéo corretamente vestidos;

V. Onde possivel, arriar pelo menos uma balsa salva-vidas ap0s a preparagao
necessaria para o langcamento;

VI.  Ligar e operar o motor do bote de resgate;

VII.  Onde necessario, operar os turcos para o langamento das baleeiras; e

VIIl.  Mergulhadores em saturagcdo ndo estdo aptos a usar as balsas salva-vidas
convencionais em uma emergéncia. As orientacbes da IMO devem ser
obedecidas para estes mergulhadores. O atendimento as orientagées da IMO
satisfazem ao Capitulo 3 do Cddigo de Seguranca para Sistemas de

Mergulho, Resolucéo A.831 da IMO.

Balsas inflaveis devem ser submetidas sempre a manutencdes preventivas.
Se possivel, os exercicios de abandonar navio devem ocorrer quando uma das
balsas estiver com a data de manutencdo proxima. Inflar uma balsa na agua e
treinar a tripulagdo nas técnicas de abordagem propiciam uma experiéncia
extremamente valiosa.

Cada embarcacao salva-vidas deve ser lancada ao mar e manobrada pelo
menos uma vez a cada trés meses. Na medida do possivel, as embarcacdes de
resgate deverdo ser lancadas na dgua todos os meses.

Adestramento com balsas salva-vidas lancadas por turcos devera ser
realizado em intervalos ndo superiores a quatro meses.

Todos o0s equipamentos salva-vidas deverdo estar em boas condi¢cbes e
prontos para uso imediato.

As embarcacdes de sobrevivéncia e de salvamento deverdo sofrer inspecdes
visuais semanalmente. Os motores de todas as embarcacOes salva-vidas e de
salvamento deverdo funcionar durante trés minutos, no minimo, semanalmente e o

sistema de alarme geral de emergéncia devera ser testado semanalmente.
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As inspecdes dos equipamentos salva-vidas, inclusive das embarcacdes
salva-vidas deverao ser realizadas mensalmente.

Todas as balsas salva-vidas inflaveis, coletes salva-vidas inflaveis e sistemas
de evacuacdo maritima deverdo sofrer manutencdo a intervalos ndo superiores a

doze meses e um posto de manutengao aprovado.
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4 ANALISE DE ACIDENTES E INCIDENTES MARITIMOS E COMO
PREVENI-LOS

De acordo com as “Recomendacbes de acbes preventivas e/ou corretivas
para os armadores, proprietarios e tripulantes de embarcac¢des em geral” divulgadas
pela Diretoria de Portos e Costas, as investigacdes sobre as circunstancias dos
acidentes tém mostrado que os sinistros a bordo de navios e embarcacdes de todos
0s tipos sdo, na maioria dos casos, provocados por um conhecimento insuficiente ou
desrespeito a necessidade de adotar precaucdes. Essa é uma das principais
conclusdes do Férum Internacional de Investigadores de Acidentes Maritimos
(MAIIF) do qual a Marinha do Brasil, representada pela DPC, conforme a Portaria n°
4/EMA, de 6 de janeiro de 2011, passou a ser membro pleno.

Em face das licbes aprendidas e conclusdes tiradas da analise dos
documentos do MAIIF, dos relatorios de Inquéritos Administrativos sobre Acidentes e
Fatos da Navegacdo (IAFN), de Investigacdes de Seguranca de Acidentes e
Incidentes Maritimos (ISAIM), da leitura de diversos Acérdaos do Tribunal Maritimo,
das Normas da Autoridade Maritima (NORMAM), das conclusées do Subcomité
sobre a Implementacdo do Estado de Bandeira da IMO (FSI) que compdem as
“Lessons Learned for Presentation to Seafarers” e “Casualty Statistics and
Investigation, Sub-committee on Flag State Implementation”, da IMO, sédo as
seguintes recomendacdes de acdes preventivas e/ou corretivas, que devem ser
divulgadas a comunidade maritima por parte das Capitanias, Delegacias e Agéncias
(2017, p.1 e 2):

Muitas vezes os acidentes com navios de transporte de carga e/ou
passageiros originam-se em procedimentos operacionais falhos,
fadiga de material, falha humana e forca da natureza que conduzem
ao somatorio de causas de um acidente. Os navios de maior porte
apresentam maior potencial de causar danos em geral. Cada navio
deve proporcionar um meio seguro de acesso e de escape em
emergéncia a sua tripulacdo. E da responsabilidade do Comandante
garantir que uma avaliacdo de risco a bordo foi realizada
recentemente e que as rotas de fuga estdo corretamente sinalizadas.
O pessoal deve sempre escolher o caminho mais seguro para
transitar externamente, especialmente se estiver navegando ou se
tiver de transitar por outras embarcacdes até conseguir embarcar no
seu navio. Um colete salva-vidas deve ser usado sempre que houver
a minima possibilidade de cair na agua por ocasido da navegacéao ou
do embarque, principalmente quanto usando uma embarcacdo de
pequeno porte para 0 acesso ao seu barco. Quando utilizando uma
escada (permanente ou portatil), as duas maos devem ser sempre
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empregadas como apoio e suporte. As &reas internas e externas de
trabalho da embarcacdo devem ser bem iluminadas e, tanto quanto
possivel, livres de qualquer obstrucdo ou perigos potenciais. A

N

movimentacdo de peso, 0s cabos submetidos a tensdo, a
proximidade da borda da embarcacdo e as obstru¢cdes a passagem
devem ser motivo de atengéo para todos os membros da tripulagcéo.

4.1 Relatérios de alguns acidentes e incidentes fornecidos pela IMCA

A Associagdo Internacional de Empreiteiros Maritimos (IMCA), em inglés,
International Marine Contractors Association, segundo seu proprio site € uma
importante associacdo comercial que representa a grande maioria dos empreiteiros
e a cadeia de suprimentos associada a industria de construgdo naval offshore em
todo o mundo.

Ela tem a missdo de melhorar o desempenho na induUstria de contratacdo
maritima através de conferéncias, seminarios, reunides e publicando os principais
padrées de orientacdo técnica e operacional nas principais areas de seguranca,
gualidade e desempenho offshore.

Essa associagcdo tem status consultivo na IMO e € muito ativa em questdes
internacionais regulatérias e politicas no setor de producdo. Ela possui cinco
comités:

Competéncia e treinamento;
Contratos e seguros;
Levantamento e armacéao;

Politica marinha e assuntos regulatorios; e

ok~ 0N PE

Saude, seguranca, protecao e meio ambiente.

O quinto comité é dedicado a promover o compartilhamento de experiéncias e
informacdes entre os membros para diminuir o indice de acidentes e tornar mais
seguro o trabalho dentro dos navios.

Uma das formas usadas pela associacdo para conseguir esse objetivo é
através de um sistema de “flashs” de seguranca, conhecido em inglés como
incidents reports, que mostram informacdes a respeito de acidentes e incidentes
reais, em beneficio dos membros, de forma a evitar que eles se repitam.

Esses flashs devem ser revisados pelos destinatarios, que entao
determinardo sua relevancia para suas préprias operacdes e eles ndo constituem

necessariamente orientacdo da IMCA, nem representam opinido oficial da
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associacdo ou dos seus membros. Sado apresentados nesse documento acgoes,
licdes aprendidas, recomendacgdes e sugestdes.

Entre as inimeras situacdes de acidentes e incidentes reportadas pela IMCA,
serdo abordadas nesse trabalho, como forma de exemplo, os temas: objetos
derrubados, levantamento e manuseio de carga.

4.1.1 Objeto derrubado

Um martelo pesando 1,1 kg foi derrubado de um andaime e caiu mais de 12
metros para o convés. Os operarios erguiam andaimes ao longo do funil de um
navio. Na hora do incidente, os decks abaixo onde o0s operarios estavam
trabalhando foram bloqueados como exigido pela avaliacdo de risco. Ao mover-se
de um nivel para o proximo, um martelo preso na placa de piso e foi derrubado da
alca do cinto do andaime. O martelo escorregou do cinto preso, caiu, bateu no
corrimdo de um dos conveses inferiores e parou fora da area bloqueada no convés
do castelo de proa. Ninguém foi ferido.

Antes de os operadores dos andaimes terem comecado, havia sido
identificado que os requisitos de prevencdo de objetos derrubados ndo estavam de
acordo com os requisitos determinados. Os oficiais do navio e a equipe do projeto
informaram o supervisor de andaimes e 0 estaleiro dos requisitos para amarras e
ferramentas a serem usadas. O empreiteiro de andaimes comprou entdo o
eguipamento necessario para cumprir 0s requisitos da empresa.

As causas do erro foram: o cinto e o martelo ndo eram adequados para serem
usados juntos, devido a inexperiéncia dos empreiteiros de andaimes com o trabalho
em altura e com as ferramentas, o supervisor do andaime nao identificou a questao
e as barreiras ndo eram largas o suficiente e ndo estavam de acordo com o “cone de
exposicao”, orientacdo fornecida no procedimento de prevencdo de objetos
derrubados.
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Figura 6 — Incidente com o martelo

Martelo
derrubado

Localizagéo do
~] andaime

Fonte: IMCA Safety Flash 2017

Embora conscientes dos requisitos para cintos de amarracdo, oS operarios
ndo eram qualificados/treinados para seu uso no mesmo nivel que o pessoal da
empresa. Ao lidar com subcontratados que tém praticas e costumes diferentes, é
importante assumir um papel de supervisdo mais ativo para garantir que as coisas
sejam feitas de forma correta e segura.

Os requisitos da empresa foram comunicados ao estaleiro e ao supervisor de
andaimes verbalmente no local. N&o houve transmissdo documentada de
procedimentos. Toda a documentacao deve ser formalmente transmitida a geréncia
de todos os subcontratados para garantir que os requisitos sejam implementados de
cima para baixo.

Além disso, a empresa deve atentar-se a importancia do "cone de exposi¢cao"
ao lidar com a protecdo de objetos derrubados, e garantir que isso seja tratado e
considerado cuidadosamente e também deve garantir que as amarras da ferramenta
sejam aplicadas corretamente ao trabalhar em altura.

4.1.2 Procedimento de levantamento de carga incorreto

Uma mangueira de abastecimento foi lancada no convés a partir de onze
metros no ar. Um navio acabara de completar as opera¢cdes de carga com um navio
de abastecimento (Supply Vessel). A operacdo incluiu a transferéncia para a
embarcacao de uma mangueira de combustivel. Em preparacao para a operacao de
abastecimento de combustivel, a tripulacdo do navio elevou a mangueira usando as
selas de mangueira pré-instaladas e as eslingas que foram anexadas. Quando a
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mangueira estava a aproximadamente onze metros de altura, uma das extremidades
da mangueira caiu no convés, mas ninguém foi ferido.

Figura 7 — Incidente com a mangueira de combustivel

Posicionamento da tripulagio durante o levantamento Mangueira de combustivel caida no convés

Fonte: IMCA Safety Flash 2017

Na inspecéo, identificou-se que a cinta de icamento havia sido instalada
incorretamente no assento da mangueira. A eslinga deveria ter sido enrolada em
torno do selim e mangueira de combustivel, mas em vez disso, foi encontrada
enrolada em torno do guia da eslinga de uretano sem carga.

Embora ninguém tenha ficado ferido, as imagens acima mostram que a
tripulacdo do convés esta em posicao de risco durante a operacdo de icamento e
manuseio da carga, sem motivo aparente.

Figura 8 — Falha no equipamento

Sela da mangueira corretamente rigida Sela da mangueira com falha na parte circulada

Fonte: IMCA Safety Flash 2017
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As licdes aprendidas com esse incidente foram que a equipe de elevagao
deve manter um posicionamento seguro durante as operagdes do guindaste, deve
haver uma supervisdo ativa em todos os momentos e antes do inicio do uso de

todos os equipamentos de elevacdo é preciso que seja feita uma inspecéo
minuciosa. Além disso, é importante o uso correto dos planos de Lift.

4.1.3 Movimento descontrolado do guindaste durante uma operacao

Durante as operacOes de abastecimento entre dois navios no mar, houve um
movimento descontrolado de um guindaste, atingindo uma embarcacdo de
suprimento. O guindaste da embarcacéo receptora foi posicionado ao longo da
lateral da embarcacdo de suprimento, onde a tripulacdo do convés estava
esperando para prender e conectar a mangueira ao aparelhamento. O guincho
auxiliar do guindaste colidiu com a plataforma do sistema de lancamento e
recuperacdo do Veiculo Submarino de Operacao Remota (ROV) da embarcacédo de
abastecimento, o que, por sua vez, fazia com que o guincho e a flamula fixada se
movimentassem.

Enquanto balancava, a flamula e o guincho faziam contato com a estagéo de
trabalho perto de onde a tripulacdo do convés da embarcacdo de abastecimento
estava posicionada. Apos o incidente, uma equipe de apoio foi chamada. Depois que
a tarefa foi reavaliada, a embarcacdo de suprimento comecou a redirecionar a

mangueira ao longo do convés principal e operacéo foi concluida com sucesso.

Figura 9 — Incidente com o guindaste

Fonte: IMCA Safety Flash 2017
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Antes de iniciar a operagao, foram feitas solicitagbes como: colocar a
mangueira ao longo do conveés principal na popa, em vez de na lateral do convés e o
pedido foi rejeitado pela tripulacdo do navio de abastecimento; usar uma flamula
mais longa para aumentar a distancia entre o bloco e a carga pretendida, pedido
também rejeitado pela tripulagdo da embarcacdo que sentiu que a flamula mais
longa aumentaria o potencial de oscilagdo; antes de transferir a mangueira de
combustivel, a embarcacdo de suprimento solicitou que a embarcacédo receptora
fizesse uma mudanca de rumo para reduzir o giro do propulsor, pois isso dificultava
a manutencgéo da estacdo. O aproamento foi alterado, a manutencdo da estacao foi
estabilizada e o controle da operacdo foi entregue a tripulagdo do convés da
embarcacao receptora; os dois navios nunca haviam conduzido operacdes de
bunkering juntos; houve comunicagcdo minima entre os navios antes do inicio do
trabalho. A Unica discusséo foi sobre o comprimento da mangueira (sessenta metros
exigidos pelo navio receptor, em oposi¢cao aos trinta metros sugeridos pelo navio de
abastecimento); ndo havia planejamento ou controle abrangente do trabalho entre os
tripulantes a bordo do navio receptor.

Isso mostrou que as atividades que envolvem diferentes setores devem ser
planejadas de forma conjunta e minuciosa, com fungbes e responsabilidades
claramente definidas e operacdes envolvendo tripulagées nédo familiarizadas umas
com as outras também devem ser planejadas com antecedéncia.

4.1.4 Acidente durante o desempacotamento de uma carga pesada

Esse acidente fatal ocorreu durante o desempacotamento de equipamentos
elétricos pesados em uma plataforma de producao offshore. Um painel elétrico de
acionamento de velocidade variavel, pesando mil e quinhentos quilos, estava sendo
desembalado de sua embalagem de transporte, quando a unidade caiu para a
frente, matando um dos tripulantes.

A unidade estava contida em um pacote de armazenamento do tipo
exportacdo, com lados e extremidades removiveis e bastbes de retencao nos longos
lados horizontais. Foi durante a remocao desses elementos que o painel caiu para

frente.
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Figura 10 — Embalagem de transporte do painel elétrico

Fonte: IMCA Safety Flash 2017

Nesse tipo de operagcédo, os tripulantes devem assegurar que O0OS riSCOS
tenham sido adequadamente avaliados e que as medidas de controle estejam sendo
efetivamente implementadas. Todas as pessoas que interagem com equipamentos
potencialmente instaveis devem garantir que tenham uma rota de fuga identificada
no caso de o0 equipamento se tornar instavel, se mover ou cair repentinamente.

4.1.5 Acidente durante a liberacdo de uma baleeira

Esse acidente é reportado pelo “Mariners’ Alerting and Reporting Scheme”
(MARS), que, segundo seu proprio site, € um sistema de relatérios de acidentes
dirigido pelo “Nautical Institute”. Os relatorios sdo mantidos em um banco de dados e
podem ser acessados por qualquer pessoa com acesso a internet, diferentemente
do IMCA que so é disponivel para empresas associadas.

De acordo com o relatorio, dois tripulantes correram o risco de perder suas
vidas e dois ficaram gravemente feridos durante a liberacdo de uma baleeira em
uma inspegao de controle do estado do porto. Uma das extremidades da baleeira se
soltou, resultando na queda de dois dos tripulantes.

O acidente ocorreu por volta do meio-dia, quando os inspetores do porto
pediram que a baleeira estivesse pronta para a inspecao. De repente, a extremidade

se rompeu e duas pessoas cairam, além disso, outros tripulantes que néo estavam
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envolvidos no processo de arriar a embarcacdo pularam no mar para tentar salva-
los. Aparentemente o motivo foi um defeito em seu mecanismo de liberacao.

Policiais e paramédicos rapidamente chegaram no local da cena para realizar
0s primeiros socorros. Quatro dos tripulantes foram levados para o hospital, dois
foram encontrados com ferimentos graves, e os outros foram considerados em
estado critico. Membros do departamento de protecao civil também foram chamados
ao local para ajudar no resgate.

Algumas das recomendacbes para reduzir esse tipo de acidente foram:
durante o teste de avaliacdo do curso de proficiéncia em embarcagbes de
sobrevivéncia, todos devem demonstrar proficiéncia em entender esse sistema;
todos devem ser questionados sobre este mecanismo para receber o certificado; e
além disso, os barcos nunca devem ser arriados e icados com a tripulacdo dentro
durante os exercicios de acordo com o regulamento da SOLAS numero 19.3.3.3,
emendado a partir de 1 de julho de 2006.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

A importancia da seguranca maritima, suas regras e convenc¢fes para
assegurar a vida humana e a prevencdo de acidentes envolvendo vidas €
extremamente consideravel, visto que ela € o que tem de mais importante a bordo
dos navios, antes mesmo do que a carga transportada.

Portanto, parte deste trabalho foi dedicada a apresentacdo dos principais
acidentes maritimos e as indicacdes estatisticas das suas causas. Esse
conhecimento € de suma importancia para atentar ao havegante 0s riscos existentes
a bordo e as situagbes que podem vir a ocorrer que, conforme falado, o tripulante
deve estar sempre preparado.

Outra parte deste trabalho abordou a relevancia de cada um a bordo
conhecer suas tarefas e para onde se dirigir quando soar o alarme de emergéncia,
pois a familiarizacdo com os locais e 0 manuseio de equipamentos do navio
aumenta as chances de tudo ocorrer sem maiores problemas, e essa familiarizacéo
€ conseguida por meio de treinamentos e exercicios previos.

Ressaltou-se a exemplificacdo de incidentes reais reportados, fornecidos pela
IMCA e as sugestdes do que fazer para que n&o acontecam novamente as
determinadas situagdes mostradas, pois conhecer como se decorreu o acidente ou
incidente e sua causa, € o melhor jeito de evitar que outro fato indesejavel ocorra,
esse foi 0 maior propdsito deste trabalho.

Sendo assim, 0 tema apresentado serviu para ampliar a visdo técnica da
comunidade maritima em relagdo a como evitar acidentes, através do estudo dos
mesmos. Seria interessante tornar os flashes de seguranca algo tdo acessivel
guanto o aviso aos navegantes, ou mesmo inclui-los nessas publicacdes periodicas
de forma a chamar a atencéo dos tripulantes aos acidentes graves e a questao da

seguranca que é tao importante dentro dos navios.



35

REFERENCIAS

ALMEIDA, José Manuel. Manual de seguranc¢a no trabalho a bordo dos navios .
SINCOMAR. ed. [S.I.: s.n.], 2013. 104 p. Disponivel em:
<https://transportemaritimoglobal.files.wordpress.com/2016/01/sincomar_mstbn.pdf>.
Acesso em: 25 abr. 2018.

CCA-IMO. Solas. Disponivel em: <https://www.ccaimo.mar.mil.br/solas>. Acesso
em: 02 mai. 2018.

DIRETORIA DE PORTOS E COSTAS. (Brasil). DIIAN . Disponivel em:
<https://www.dpc.mar.mil.br/pt-br/diian/departamento-de-inqueritos-e-investigacoes-
de-acidentes-de-navegacao>. Acesso em: 23 maio 2018.

FONSECA, Luiz Henrique Pereira da. Organiza¢cdo Maritima Internacional (IMO) :
Visdo Politica de um Organismo Especializado das Nacdes Unidas. Fundacéo
Alexandre de Gusmao. ed. Brasilia: IPRI, 1989. 201 p.

IMCA: About IMCA. Disponivel em: <https://www.imca-int.com/about-imca/>. Acesso
em: 20 maio 2018.

IMCA Safety Flash 17/21 e 28/17. [S.l.: s.n.], 2017.

INTERNATIONAL Maritime Organization. Disponivel em:
<http://www.imo.org/en/about/conventions/listofconventions/pages/international-
convention-for-the-safety-of-life-at-sea-(solas),-1974.aspx>. Acesso em: 31 ago.
2018.

MINISTERIO do Trabalho. 2015. Disponivel em: <http://trabalho.gov.br/seguranca-e-
saude-no-trabalho/normatizacao/normas-regulamentadoras>. Acesso em: 21 ago.
2018.

OLIVEIRA, CLC Sebastido Mauro de; OLIVEIRA, 20N Adriano Mauricio de.
Seguranca do trabalho. In: DE OLIVEIRA, CLC Sebastido Mauro; DE OLIVEIRA,
20N Adriano Mauricio. Apostila de Seguranca do Trabalho . [S.l.: s.n.], [20--]. cap.
[, p. 1-10.

PREVENCAO de acidentes a bordo de navios no mar e nos portos . Sdo Paulo:

FUNDACENTRO, 2005. 214 p. Disponivel em:
<https://transportemaritimoglobal.files.wordpress.com/2014/03/prevenc3a7c3a3o-
dos-acidentes-de-trabalho-a-bordo-dos-navios-no-mar-e-nos-portos.pdf>. Acesso

em: 30 abr. 2018.

RECOMENDACOES de acbes preventivas e/ou corretivas para os armadores,
proprietarios e tripulantes de embarcacdes em geral. 2017. Disponivel em:



36

<http://www.dpc.mar.mil.br/sites/default/files/diian/intro_recomendacoes.pdf>.
Acesso em: 24 ago. 2018.

THE NAUTICAL Institute: About MARS. Disponivel em:
<https://www.nautinst.org/en/forums/mars/index.cfm>. Acesso em: 03 set. 2018.

THE NAUTICAL Institute: MARS. Disponivel em:
<https://www.nautinst.org/en/forums/mars/search-all-mars-reports.cfm/200603>.
Acesso em: 03 set. 2018.

TRIBUNAL Maritimo: Justica e seguranca para a navegacao. 2018. Disponivel em:
<https://www.marinha.mil.br/tm/?g=node/4414>. Acesso em: 21 ago. 2018.



	Escolhe um trabalho de que gostes, e não terás que trabalhar nem um dia na tua vida.
	(Confúcio)
	14
	Componentes da segurança
	Figura 1:
	18 
	Exemplo de uma Tabela Mestra
	Figura 2: 
	19
	Exemplo de Plano de Segurança
	Figura 3:
	20
	Gráfico das causas determinantes dos acidentes marítimos
	Figura 4:
	21
	Principais causas de acidentes provocados pelo fator humano
	Figura 5:
	28
	Incidente com o martelo
	Figura 6:
	29
	Incidente com a mangueira de combustível
	Figura 7:
	29
	Falha no equipamento
	Figura 8:
	30
	Incidente com o guindaste
	Figura 9: 
	32
	Embalagem de transporte do painel elétrico
	Figura 10:
	11
	INTRODUÇÃO
	1
	12
	SEGURANÇA MARÍTIMA
	2
	13
	Componentes da segurança
	2.1
	14
	A IMO e as principais convenções internacionais
	2.2
	16
	Organização da segurança a bordo
	2.3
	17
	Tabela Mestra (Muster List)
	2.3.1
	19
	20
	ACIDENTES MARÍTIMOS
	3
	20
	Causas determinantes dos acidentes marítimos
	3.1
	22
	Principais situações de emergência
	3.2
	22
	Procedimentos comuns em situações de emergência
	3.3
	22
	Exercícios de treinamento e abandono de navio, adestramentos e instruções
	3.4
	25
	ANÁLISE DE ACIDENTES E INCIDENTES MARÍTIMOS E COMO PREVENÍ-LOS 
	4
	26
	Relatórios de alguns acidentes e incidentes fornecidos pela IMCA
	4.1
	27
	Objeto derrubado
	4.1.1
	28
	Procedimento de levantamento de carga incorreto
	4.1.2
	30
	Movimento descontrolado do guindaste durante uma operação
	4.1.3
	31
	Acidente durante o desempacotamento de uma carga pesada
	4.1.4
	32
	34
	35
	REFERÊNCIAS

